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Abstract Of EP 0630800 (Al) 

Power-assisted steering device with steering iocit 
The Invention relates to the grouping-together of the 
steering column theft-prevention means and power- 
assisted steering function. According to the 
invention, a mechanical locking means maizes it 
possible to Immobilise the steering column. In a 
particular embodiment, the locking member acts via 
a mechanical locking member (38) on the peripheral 
teeth (42) of a toothed wheel (34) serving as 
member for coupling to the power-assisted steering 
actuator (30-33). 
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<§} Dispositif de direction assist^e ^lectrlque a ver- 
rou de coionne de direction. 

L'invention concerne le regroupement de la 
fonction de direction asslstee at d'antivol de coionne 
de direction. 

Selon l'invention, un systeme de blocage meca- 
nique permet d'Immoblllser la coionne de direction. 
Dans un mode de realisation partlculler, I'organe de 
blocage agit par un organe de blocage mecanique 
(38) sur les dents peripheriques (42) d'une roue 
dentee (34) servant d'organe d'accouplement a I'ac- 
tlonneur (30-33) d'asslstance de direction. 
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La presente invention concerne un dispositif de 
direction assistee de vehlcule dans lequel la colon- 
ne de direction peut recevoir un verrou, par exem- 
ple pour assurer la fonction antivol. 

Dans I'art anterieur, on connaH des dispositifs 
de direction assistee de vehlcule qui comportent 
principalement : 

- une colonne de direction dont une premlfere 
extremite porte un volant de direction mani- 
pule par le conducteur et dont une seconde 
extremite est solidaire d'un dispositif de bra- 
quage, par exemple constitue d'un montage 
a pignon et cr^maillere ; 

- un capteur de couple qui permet de mesurer 
le couple exerce par le conducteur sur la 
colonne de direction ; 

- un motor^ducteur compose d'un moteur ^lec- 
tique et d'un reducteur, par exemple It roue 
et vis sans fin, dont la roue de sortie attaque 
un organe d'accouplement disposS entre le 
motoreducteur et la colonne ; 

- un calculateur qui regoit les signaux de me- 
sure de divers capteurs, notamment du cap- 
teur de couple preclte, et qui elabore un 
signal de commande de I'alimentation du mo- 
teur electrique du motoreducteur d'assistance 
; de fagon a assister I'effort exerce par le 
conducteur sur le volant. 

En particulier, de tels systemes utilisent aussi 
un capteur de vitesse de vehicule pour faire varier 
i'asistance en fonction de la vitesse du vehicule, un 
capteur de regime moteur, quand le vehicule est 
dot^ d'un moteur thermique, et d'un capteur d'an- 
gle de braquage par exemple pour reconnaitre le 
point neutre de braquage ou les extrSmltes des 
courses de braquage. 

On connait aussi divers systemes antivol qui 
permettent, h I'aide d'un verrou, motorise ou non, 
de bloquer la colonne de direction, de fagon a 
empicher la conduite du vehicule sans la posse- 
sion d'un moyen de deverrouiilage. 

Dans un tel systeme antivol, le verrou permet 
de dSplacer une partie mobile d'une position inacti- 
ve a une position active dans laquelie on vient 
bloquer la colonne de direction. II est clair qu'un tel 
dispositif doit etre efficace centre les agressions 
des voleurs, mais aussi ne pas presenter de ris- 
ques pour I'utilisateur autorise quand le vehicule se 
deplace. 

II est connu de placer tant ie dispositif de 

direction assistee que le systeme antivol sur la 
colonne de direction, par exemple dans I'habitacle. 

Dans une telle configuration du vehicule. une 
conception compacte est souhaitable et un besoin 
s'est fait jour dans I'etat de la technique pour un tel 
dispositif. 

C'est un objet de la presente invention de 
proposer un dispositif de direction aslst^e Electri- 



que, qui integre de fagon compacte et unitaire un 
verrou de blocage de la colonne de direction tout 
en respectant de strictes conditions de security. 
L'invention concerne en effet un dispositif de 
5 direction assistee electrique qui comporte principa- 
lement : 

- une colonne de direction dont une premiere 
extrlmitE porte un volant de direction mani- 
puie par le conducteur et dont une seconde 

10 extremite est solidaire d'un dispositif de bra- 

quage, par exemple constitue d'un montage 
a pignon et cremaillere ; 

- un motoreducteur compose d'un moteur elec- 
tique et d'un reducteur, par exemple a roue 

IS et vis sans fin, dont la roue de sortie attaque 

un organe d'accouplement dispose entre le 
motoreducteur et la colonne ; 

- un calculateur qui regoit les signaux de me- 
sure de divers capteurs, comme ceux d'un 

20 capteur de couple qui permet de mesurer le 

couple exerce par le conducteur sur la colon- 
ne de direction, et qui elabore un signal de 
commande de I'alimentation du moteur elec- 
trique du motoreducteur d'assistance ; de 
25 fagon 1 assister I'effort exercE par le conduc- 

teur sur ie volant. L'invention se caracterise 
en ce que la direction assistee comporte de 
plus un systeme antivol qui permet, a I'aide 
d'un verrou, de bloquer la colonne de direc- 
30 tion, systeme antivol comportant un moyen 

de deplacement d'une partie mobile qui, 
dans une premiere position active vient aug- 
menter I'inertie du dispositif d'assistance, et 
qui dans une seconde position inactive, lib&re 
35 le dispositif d'assistance. 

Dans un mode de realisation, le systeme anti- 
vol verrouille une partie mobile du, ou solidaire du, 
motoreducteur d'assistance de direction. 

Dans un autre mode de realisation, le systeme 
40 antivol verrouille une partie mobile de I'organe 
d'accouplement du motoreducteur sur la colonne 
de direction. 

Dans un autre mode de realisation, le systeme 
antivol ajoute une inertie sur la colonne de direction 
45 par I'intermediaire du dispositif d'assistance de di- 
rection. 

D'autres caracteristiques et avantages de l'in- 
vention seront mieux compris a I'aide de la des- 
cription et des figures annexees qui sent : 
so - la figure 1 : un mode de realisation d'une 
direction assistee electrique de I'art anterieur 

- la figure 2 : un mode de realisation d'un 
systeme antivol pour colonne de direction 

55 selon I'art anterieur ; 

- la figure 3 : un mode de realisation d'un 
dispositif de direction assistee electrique in- 
corporant un systeme antivol de colonne de 
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direction selon I'invention ; 

- la figure 4 : un detail d'une partie de la figure 
3; 

- les figures 5 et 6 : des vues de face et de 
cote d'un mode de realisation d'un disposltif 
de direction asslst^e electrique selon I'inven- 
tion. 

A la figure 1, on a reprSsent^ un disposltif de 
de direction assistee de vihicule selon I'art ante- 

rieur. 

Le vehicule equipe du dispositif de direction 
assistee Electrique comporte notamment une co- 
lonne de direction 2 dont une premiere extremlte 
porte le volant de direction ou de braquage 1 et 
I'autre extr^mitE comporte un m^canisme 8 de 
transformation du mouvement de rotation de la 
colonne 2 en un mouvement de braquage d'un 
organe 7 de translation qui ti-ansmet I'effort de 
braquage vers les roues directrices. 

Classiquement, I'organe de transformation du 
mouvement de braquage en un mouvement de 
translation comporte un pignon 8 engrene sur les 
dents d'une cr^maillfere 7. 

Pour asslster I'effort du conducteur, un disposl- 
tif de direction assistee Electrique comporte classi- 
quement un capteur de couple de braquage 10 
dispose sur la colonne de direction 2. Le signal de 
mesure du capteur de mesure 10 est fourni a un 
calculateur 3 qui regoit d'auta-e part des signaux 
destines & ditecter I'Etat de fonctlonnement du 
vEhicule, comme sa vitesse de depiacement ou 
encore le regime du moteur thermique, et qui com- 
mande I'alimentation d'un actionneur 5,6,11 com- 
portant principalement un moteur 4' dont I'arbre de 
sortie est connecte a I'arbre d'entree d'un em- 
brayage 5, I'arbre de sortie de i'embrayage 5 etant 
connecte a i'arbre d'entree d'un reducteur 6. 

En particulier, dans ce type de disposltif de 
direction assistee Electrique, I'asslstance n'est dE- 
clenchEe qu'apres I'embrayage et I'alimentation du 
moteur electrique. Dans ce cas, I'organe de sortie 
du reducteur 6 attaque un pignon 11 ou un disposi- 
tif du m§me genre monte sur la colonne de direc- 
tion 2 et ajoute I'effort de I'actlonneur 4,5,6 a 
I'effort de braquage du conducteur qui en est ainsi 
reduit. Quand I'effort de braquage exerce par le 
conducteur s'annule, le capteur de couple redes- 
cend h I'Etat Inactif et I'asslstance cesse. Le sens 
de braquage Influe blen entendu sur le sens de 
rotation du moteur d'asslstance. 

Dans I'etat de la technique, on sait deja consti- 
tuer sous une forme compacte ce type de dispositif 
de direction assistee electrique. En particulier, ce 
dispositif peut etre installe ou bien a proximite de 
I'organe 8 k I'lntErleur du compartlment moteur, ou 
au contraire pres du volant a proximltE ou dans 
I'habitacle. 



Ces dispositifs sont en general constitues de 
maniere etanche et ne produisent, surtout quand lis 
sont dans Thabltacle, qu'un faible niveau de bruit. 
A la figure 2, on a reprEsente un autre disposi- 

5 tif, celul-cl constituE par un systeme antivol de 
colonne reprEsenlE tres schematiquement. 

Un tel dispositif antivol comporte un organe de 
blocage 12 montE sur la colonne par exemple 
constltuE par un cylindre a gorge. D'autre part, un 

10 actionneur 15 est montE statlonnaire par rapport k 
la rotation de la colonne de direction 2 et comporte 
un Element mobile 14 qui, quand le systeme anti- 
vol est acta'vE, se trouve engagE (position 13) dans 
la gorge correspondante du cylindre 12. Dans ce 

15 cas, la colonne de direction est bloquEe. Blen 
entendu, le dispositif 15 est active par un organe 
de verrouillage et deverrouillage constitue par 
exemple par une serrure ou par un lecteur de 
badge ou de transpondeur radio-frequence. 

20 Le syst§me antivol est dispose en gEnEral au 
moins partiellement a I'interieur de I'habitacle. 

On congoit done que, quand le vehicule est 
equipe a la fois d'un systeme antivol et d'un dispo- 
sitif de direction assistee electrique, la colonne de 

25 direction devrait comporter successivement le long 
de la colonne de direction 2 deux dispositifs. De ce 
fait, I'encombrement devient important et, dans 
certaines architectures de vEhicule, devient prati- 
quement impossible. 

30 Selon I'invention, reprEsentEe dans un mode 
de realisation a la figure 3, le probleme est resolu 
en ce que le dispositif de direction assistee electri- 
que et le systeme antivol sont largement disposes 
a I'lntErleur d'un seul et m§me boltier 19. A cet 

35 effet, la colonne de direction est constltuEe par un 
arbre 20,21. La partie 20 de I'arbre est une partie 
de sortie du dispositif de I'invention. La partie 21 
est une partie d'enta'Ee du disposltif selon I'inven- 
tion. 

40 Ces deux parties 20 et 21 constituent deux 

demi-arbres qui composent classiquement la co- 
lonne de direction 2 a la figure 1 ou 2. 

Ces deux demi-arbres 20 et 21 sont relies par 
des moyens convenables ici constitues par une 

45 barre de torsion 22 qui tend li conserver I'orienta- 
tion angulaire relative en rotation des deux demi- 
arbres 20 et 21 . En particulier, quand le demi-arbre 
21 , dont I'extremite non representee est connectee 
au volant de braquage, regoit un effort de braquage 

50 de la part du conducteur, la barre de torsion se 
deforme et transmet avec un certain retard I'effort 
de braquage au second demi-arbre de sortie 20 
dont I'autre extremite est connectee a I'organe de 
braquage (8 par exemple aux figures 1 et 2). La 

55 dEformation ou le dEbut de dEformation de la barre 
de torsion 22 est mesuree par un capteur de 
couple 23 qui en general, mesure la dIffErence de 
rotation instantanEe entre les deux demi-arbres 20 
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et21. 

Le signal de sortie 24 du capteur de couple 23 
est transmis h I'entree d'un calculateur de direction 
assistSe 28. Le calculateur 28 regoit respective- 
ment le signal 25 d'un capteur de Vitesse de velii- 
cule, le signal 26 d'un capteur de regime moteur 
thermique, et un signal 27 d'autres capteurs d'atti- 
tude du vehicule par exemple. 

La sortie du calculateur 28 est connectee a 
I'entree d'un circuit de puissance 29 qui regoit, par 
une borne al, I'energie electrique par exemple pro- 
venant de I'ensemble batterie et alternateur du 
vehicule. Le circuit de puissance convertit la puis- 
sance transmise par cet ensemble al en une puis- 
sance admissible par I'actionneur 30-33. Cet ac- 
tionneur est, comme indique a la figure 1 , constltue 
par un moteur 31 , dont la sortie est connectee a un 
embrayage 30 et dont la sortie est connectee & un 
r^ducteur 32 constitui ici par une vis sans fin. 

Ainsi I'actionneur regoit deux sources d'energie 
du circuit de puissance 29, la premiere destines au 
moteur 31 et la seconde destinee a I'embrayage 
30. Classiquement un tel embrayage est constituS 
par un embrayage Slectromagn^tique a friction. La 
vis de sortie 32 est engagde sur les dents d'une 
roue 34 dont le centre est passe autour de I'arbre 
de sortie 20. 

Le dispositif fonctionne comme on I'a indiquS a 
la figure 1. 

Selon {'invention, afin de regrouper les deux 

fonctions respectivement de direction assistee et 
d'antivol de colonne, le dispositif de I'invention 
comporte ensuite un systfeme antivol 35 compose 
notamment d'un actionneur Electrique 36,37 et d'un 
organe de blocage mecanique 38 deplace par I'ac- 
tionneur 36,37. I'actionneur comporte un circuit de 
pilotage 36 qui regoit un signal d'activation 39 
produit par le calculateur de direction assistee 28. 
Ce signal 39 permet de tenir compte du fait que la 
direction assistee n'est pas en action, pour activer 
le systeme antivol. 

Le circuit de pilotage 36 comporte ensuite une 
entree d'un signal 40 provenant par exemple d'une 
serrure d'antivol non representee. Quand les si- 
gnaux 39 et 40 sont k VitsX haut, le circuit de 
pilotage fournit I'allmentation electrique al a un 
moteur electrique, eventuellement muni d'un reduc- 
teur convenable 37, de fagon a faire passer I'orga- 
ne de blocage 38 de la position inactive a la 
position active. Dans la position Inactive represen- 
tee a la figure 3, les dents de la roue 34 sont 
liberees et peuvent tourner librement avec le mou- 
vement de braquage ImprimE sur la colonne de 
direction 20,21. 

Dans la position active, I'organe de blocage 
mecanique 38 bascule et vient emprisonner une ou 
plusieurs dents de la roue 34. Puis, le systeme 
antivol 35 reste dans la position active et I'alimen- 



tation du moteur 36 est eteinte. 

Quand le conducteur ou la personne autorisee 
emet le signal 40 d'activation du systeme antivol, 
le circuit de pilotage 36 detecte que le dispositif de 

5 direction assistee electrique n'est pas active et 
fournit a nouveau une alimentation electrique au 
moloreducteur 37. Le motoreducteur 37 imprime 
un nouveau mouvement a I'organe de blocage 
mecanique 38 qui passe de la position active a la 

TO position inactive. 

A la figure 4, on a represente un mode de 
realisation de la roue 34 qui permet de proteger les 
dents 42 de la roue 34 d'efforts trop violents. En 
effet, si un choc tres violent est imprime sur la 

75 colonne de direction, une fois le syst&me antivol en 
position acitve, les dents de la roue 34 pourraient 
etre arrachees. Dans ce cas, le dispositif de direc- 
tion assistee electrique serait probablement en- 
dommagi ou rendu largement inopErant. 

20 Afin de porter remede h cet Inconvenient, la 
roue dentee 34 presents un alesage 43 dans lequel 
est montee une bague 41 de limitation du couple 
exerci par la roue 34 k I'arbre 20. 

Aux figures 5 et 6, on a represente un mode 

25 . ptiiire de realisation d'un dispositif selon I'inven- 
tion. A la figure, les elements portant les references 
des elements correspondants des figures 1 a 4 ne 
sont pas decrits plus en detail. 

A la figure 5, on a represente avec des delates 

30 partiels, les principaux composants d'un mode de 
realisation du dispositif de I'invention. 

La vis 32 est montee par des paliers respecti- 
vement 55 et 60 a I'interieur d'un boitier par exem- 
ple realise en un materiau moulE. Ce boitier 50 

35 presente, k sa partie gauche au dessin, une face 
51 de liaison avec un flasque 52 qui porte les 
parties actives de I'embrayage 30. Le flasque 52 et 
le boitier 50,51 sont lies par trois vis comme la vis 
53. De memo, le moteur 31 comporte une carcasse 

40 61, par exemple de type roule, dont I'extrEmitl 
gauche 62 porte une rotule non representee mon- 
tee a I'exlremite de I'arbre rotor 63 non repr&ente 
lui-meme dont I'aulre extremite porte un collecteur 
d'alimentation 64 du rotor bobine. 

45 Les autres elements constitutifs du moteur 31 
ne sont pas reprSsentes. 

Sur la partie haute du dessin, un boitier est 
forme en deux parties respectivement 65 et 66. A 
I'interieur de ce bottler se trouve constltue I'ensem- 

50 ble compose du calculateur 28 et du circuit d'ali- 
mentation ou de puissance 29. 

La moitie 65 du bottler est constituee par I'ex- 
trSmite de la piece moulee 50 servant de botlier ou 
carter a I'embrayage et a la vis 32. La seconde 

55 moitie 66 est realisee en un materiau moule sem- 
blable et comporte un connecteur de sortie 67 qui 
regoit notamment les signaux 25 a 27 de la figure 
3. 
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Le demi-boHier 66 porte ensuite au moins un 
circuit imprime 68 qui porte les differents compo- 
sants realisant les circuits 28 et 29 ainsi que le 
circuit de pilotage du systeme antivol. II porte 
notamment un connecteur 69 de liaison electrique 
d'une part au moteur electrique 31 et d'autre part a 
la boblne 54 de rembrayage electromagnetique 30. 

Le circuit imprime 68 porte aussi des elements 
de puissance statique comme des transistors 69 
qui sont vlss^s par des vis 70 sur une zone plate 
71 a I'interieur de la demi-boUe 66 qui sert de zone 
de radiateur de chaleur. 

De plus, le boHier 66 sert a la continuity des 
masses electriques de puissance. 

Le circuit Imprimi 68 est vlss€ par des vis 72 
au boltier 66. Les deux demi-bolliers 65 et 66 sent 
lies par des moyens convenabies comme des clips 
ou un systeme a vis. 

Le connecteur 69 comporte une plurality de 
traverses conductrlces comme la traverse 73, qui 
viennent en liaison electrique & travers un trou 
pratique entre le flasque 52 et la carcasse 61 . Ces 
traverses 73 d^bouciient notamment sur I'extremite 
correspondante de traverses 74 et 75 d'alimenta- 
tion de la boblne 54 de I'embrayage Electromagne- 
tique 30 et 76 d'alimentation des balais en contact 
avec le coilecteur 64 du moteur electrique 31 . On 
remarque que I'arbre du rotor 63 constitue la 
m§me pilce que I'arbre d'entree de I'embrayage 
30, tandls que i'arbre de sortie 56 vient de matl&re 
avec la vis 32. 

D'autre part, I'embrayage electromagnetique 
30 comporte du c6te de I'arbre d'entrie un roule- 
ment 77. 

A la figure 6, on a represente une autre vue du 
dispositif de I'invention dans laquelle est visible le 
systeme antivol 35. 

Sur la base du boltier 50 deja decrit a la figure 
5, on vient disposer un autre boltier dans un mate- 
rlau moulE simllaire 80 dans lequel se trouve le 
capteur de couple 23. Le bottler 80 vient sur les 
bords convenablement usln^s du bolHer 80 de 
fagon a constiluer une liaison etanche et perma- 
nente. D'autre part, le systeme antivol 35 comporte 
une carcasse 82 & I'interieur de laquelle se trouve 
le moteur 37, et qui est monii par un flasque 83 
d'une part sur rextr^mlti du boltier 80 et I'extremi- 
te du boHier 50. La fixation du flasque 80 sur les 
deux boTtiers 50 et 80 n'est pas representee et est 
k la portee de I'homme de mitler. 

Par cette constitution, on parvlent a obtenir un 
dispositif integral incorporant les fonctlons de di- 
rection assistee electrique et d'antivol de colonne. 

Enfin les arbres 20 et 21 de la colonne de 
direction sont montes sur des roulements a billes 
respectivement 84 et 85 respectivement months 
dans un chapeau 86 du bottler 80 et dans un 
logement 87 du boltier 50. 



Un roulement a billes 88, loge dans I'alesage 
de la roue 32, permet de maintenlr radialement 
I'arbre de sortie du capteur de couple avec un 
couple resistant aussi reduit que possible. 

8 L'organe de blocage mecanlque 38 est consti- 
par un secteur dente qui, en etat de repos, est 
applique sur la roue de sortie 38 et emp§ciie sa 
rotation. Lorsque I'utilisateur actionne I'antivol, I'ele- 
ment de blocage 38 pivote en liberant la roue de 

10 sortie 34. 

Dans d'autres modes de realisation, la couron- 
ne dentee 38 qui sert a bloquer la colonne est 
associee a la vis 33 du reducteur. Le reducteur est 
alors bloque quand un soleno'ide n'est pas alimente 

76 (comme le moteur 37) et qu'un dolgt mobile (analo- 
gue a l'organe de blocage 38) vient en contact 
avec la couronne dentee disposee sur la vis du 
riducteur. 

La commande de I'antivol de I'invention est 
20 executee comme suit. A la coupure du contact par 
une cle mecanique, ou lors de la sortie du veliicule 
de I'utilisateur porteur d'un badge RF par exemple, 
I'antivol passe I I'Stat de repos qui est I'Stat blo- 
qui. 

25 A rinverse, quand I'utilisateur met le contact, 

ou lorsqu'un module interrogateur detecte la pre- 
sence d'un badge autorise, I'antivol passe a I'etat 
actif dans lequel I'antivol est debioque. 

Dans un mode de realisation, le systeme exe- 

30 cute un diagnostic de defalllance de I'antivol. Alors 
que le systeme est a I'etat de repos, en etat 
bloque, le dispositif de direction assistee est active 
en mode diagnostic de fagon a produire une impul- 
sion d'asslstance produlsant un couple de braqua- 

35 ge sufflsant pour que solt detecte a I'aide d'un 
capteur d'angle volet le fait que la colonne de 
direction a tourne. Si le calculateur du dispositif 
detecte un tel braquage, 11 en deduit que le syste- 
me antivol, blen que place a I'etat de repos, ne se 

40 trouve pas dans retat de blocage de la colonne et 
le calculateur produit une alarme. 

Dans un autre mode de diagnostic, aprfes la 
misB sous tension, I'antivol etant presume mis a 
I'etat actif debioque, le calculateur de direction 

45 commande la production d'une impulsion d'assls- 
tance qui produit un couple de braquage sufflsant 
pour detecter h I'aide d'un capteur d'angle volant 
que la colonne de direction a tourne. Si le calcula- 
teur du dispositif detecte un tel braquage, 11 en 

so deduit que le systeme antivol est blen Inoperant. 
Dans le cas contralre, le calculateur d'asslstance 
de direction se place en mode defalllance et peut, 
notamment, interdlre le demarrage du vewcule, 
dont la colonne est bloquee. 

55 Dans un mode de realisation, pour le diagnos- 
tic a I'etat bloque ou a I'etat debioque de I'antivol, 
le capteur d'angle volant peut §tre remplace par le 
capteur de couple deja decrit precedemment ht 



5 



9 



EP 0 630 800 A1 



10 



litre de moyen de detection de I'etat libere de la 
colonne de direction. 

En effet, a I'etat bioque de la colonne de 
direction, I'impulsion d'assistance est suffisante 
pour exercer un couple qui n'est pas suffisant pour 
detruire I'antivol, mais qui produit cependant un 
signal de detection de couple sur le capteur de 
couple, msme si le volant est libre mais que I'anti- 
vol est llber§. Dans ce cas ce signal de detection 
permet aussi de detector I'etat libire de la colonne. 

Revendications 

1. Dispositif de direction assistee electrique qui 
comporte principalement : 

- une colonne de direction dont une pre- 
miere extremite porte un volant de direc- 
tion manipule par le conducteur et dont 
une seconde extremite est solldaire d'un 
dispositif de braquage, par exempie 
constitu6 d'un montage li pignon et cr6- 
malllere ; 

- un motor^ducteur composS d'un moteur 
^lectique et d'un rSducteur, par exempie 
a roue et vis sans fin, dont la roue de 

sortie attaque un organe d'accouplement 
dispose entre le motoreducteur et la co- 
lonne ; 

- un calculateur qui regoit les signaux de 
mesure de divers capteurs, comme ceux 

d'un capteur de couple qui permet de 
mesurer le couple exerce par le conduc- 
teur sur la colonne de direction, et qui 
4labore un signal de commando de I'aii- 
mentation du moteur Electrique du moto- 
reducteur d'assistance ; de fagon a as- 
slster I'effort exerce par le conducteur 
sur le volant, caracterise en ce que la 
direction assistee comporte de plus un 
syst&me antivoi qui permet, k I'aide d'un 
verrou, de bloquer la colonne de direc- 
tion, systeme antivoi comportant un 
moyen de deplacement d'une partie mo- 
bile qui, dans une premiere position acti- 
ve vient augmenter I'inertie du dispositif 
d'assistance, et qui dans une seconde 
position inactive, libere le dispositif d'as- 
sistance. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
en ce que ie syst&me antivoi comporte un 
organe de blocage mEcanique dispose sur une 
partie mobile ou soiidaire du motoreducteur 
d'assistance de direction. 

3. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
en ce que I'organe de blocage micanique 
vIent en contact avec une partie mobile de 



I'organe d'accouplement du motoreducteur sur 
la colonne de direction. 

4. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 3, 
s caracterise en ce que I'organe de blocage est 

mobilise entre deux positions fixes active et 
inactive relativement au blocage de la colonne 
de direction k i'aide d'un actionneur electrique. 

10 5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise 
en ce qu'il comporte un circuit de pilotage de 
I'alimentation electrique de I'actionneur qui re- 
goit une entree (40) connectee a la sortie de 
commande d'un dispositif a serrure comme 

75 une serrure de colonne ou un iecteur de badge 
ou de transpondeur, ledit circuit de pilotage 
comportant un moyen d'alimentation de I'ac- 
tionneur qui est commande par ledit signal 
(40). 

20 

6. Dispositif selon la revendication 5, caracterise 
en ce que le moyen d'alimentation comporte 
aussi une entrSe d'un signal (39) d'autorisatlon 
de verrouiilage, produit par un calculateur (28) 

25 de direction Electrique assistle qui indique que 
la direction electrique assistee est inactive de 
fagon a alimenter I'actionneur electrique (37) 
dans des etats convenabies da la direction 
assistEe. 

30 

7. Dispositif selon I'une des revendications prece- 
dentes, caracterisE en ce qu'il est contenu 
dans un premier boHier (50) en materiau moule 
sur lequel viennent se disposer respectivement 

35 un bot\er (61) servant de carcasse moteur, un 
boHier (66) servant de support au calculateur 
(28,29,36) et (82) servant de boTlier au syste- 
me antivoi, et un boHier (80) servant de boHier 
au capteur de couple (23). 

40 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise 
en ce que le bollier (66) porte un circuit imprl- 
me sur lequel est realise le calculateur (28), le 
circuit de puissance d'alimentation du moteur 

45 et de I'embrayage de la direction assistEe 
Electrique, le circuit de pilotage de I'actionneur 
(36) d'antivol et au moins un connecteur (69) 
de liaison par des traverses (73) aux traverses 
correspondantes (74-76) d'alimentation electri- 

50 que de la bobine (54) de I'embrayage eiectro- 
magnEtique (30), et des bobines du stator du 
moteur electrique. 

9. Dispositif selon la revendication 7, caracterise 
65 en ce que I'organe de blocage mecanique 

(38) vient verrouiller les dents d'une couronne 
(34), servant d'organe d'accouplement de la 
direction assistee electrique sur la colonne de 
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direction, de fagon a empecher le mouvement 
de ceile-ci. 

10. Dispositif selon la revendication 9, caracterise 

en ce que la couronne dentee (34) est montee 5 
par son alesage (42) sur une bague (41) de 
limitation du couple exerce. 

11. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 

en ce que I'organe de blocage mecanique io 
vient en contact avec une couronne dentee 
solldaire de la vis du reducteur a roue et vis 
sans fin. 

12. Dispositif selon I'une des revendioations precS- 75 

dentes, caracterise en ce qu'il est a I'etat de 
repos en etat bloque, la colonne de direction 
etant bloquee et 11 est a I'etat actif en etat 
d4bloqu§, la colonne de direction §tant liberee. 

20 

13. Dispositif selon la revendication 12, caracterise 
en ce qu'il comporte un moyen de diagnostic 
de difaillance de I'antivol qui comporte un 
moyen pour produire une impulsion d'assistan- 

ce, un moyen de detection de i'etat Wbiri de 25 
la colonne de direction, ledit moyen pouvant 
§tre constitue par un capteur d'angle volant ou 
par un capteur de couple ; le moyen de dia- 
gnostic produisant un signal de defaillance si 
le moyen de detection detecte un itat libirS so 
de la colonne de direction alors que I'antivol 
est a I'etat de repos ou au contraire si le 
moyen de detection ne detecte pas un 6tat 
lib§r^ de la colonne de direction, alors que 
I'antivol est a I'etat actif. 35 
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